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Forslag till regional transportplan for Visternorrlands lan 2018-2029
samt inspel till "6ppet fonster” 2017

Timra kommun tackar for mojligheten att limna synpunkter pa forslaget till regional transportplan.
Synpunkterna limnas pa planens innehall och struktur, férdelning av medel till olika atgirdsomraden
samt synpunkter pa foreslagna tgirder. Inspel till ”Oppet fonster” redovisas sist i dokumentet.

Sammanfattning
Efter ssmmanfattningen foljer avsnitt som utvecklar argument m.m. for synpunkterna.

e [Flera textavsnitt i planforslaget behéver en Gversyn vad avser omfattning, aktualitet, relevans och
tydlighet. Kompletteringar beh&vs 1 vissa avsnitt inte minst avseende syfte och effekter av
toreslagna atgirder.

e Landstinget ska i sina skrivningar inte verka for dubbelspar for ny jarnvig pa strickan Birsta-
Hirn6sand eftersom tillrdcklig kapacitet uppnéds med tre langa métesstrickor enligt genomford
jarnvigsutredning.

e Vissa justeringar av foérdelningen av planeringsramen mellan olika atgardsomraden och tidsintervall
b6r om mojligt ske enligt den inriktning som redovisas nedan.

e Sirskilt bor ramen f6r bidrag till enskilda vigar minska kraftigt om inte landstinget kan redovisa
vilka nyttor som kan uppnis i forhallande till andra atgirdsomraden, samt forklara varfér behovet
ir 2-3 ganger s stort 1 Visternorrland jaimfért med Jamtlands, Visterbottens och Norrbottens lin.

e Landstinget ska tydligt redovisa de mervirden som uppstar genom medfinansiering av atgirder som
ingar i den nationella planen och da framfor allt till atgirder inom den Bottniska korridoren och om
mervirden inte kan redovisas bor planeringsramen minska till f6rman f6r andra atgardsomraden.

e Principerna for férdelning av bidrag till linets tre flygplatser ska ske pa samma grunder, samt att
landstinget beaktar flygplatsernas betydelse for regional utveckling nir bidrag ska fordelas.

e Planering for atgiarder for battre trafiksikerhet och hogre standard pa vig 684 mellan Séraker och
Tynder6 bor snarast pabotjas. Det ger en beredskap for etappvisa forbittringar som kan finansieras
inom ramen for icke namngivna brister.

e En ging- och cykelvig lings vig 648, Timra-Laggarberg, ska ingd i prioritetsgrupp 1 eftersom
strackan uppfyller samtliga bedémningskriterier sa att ett genomférande kan ske inom ramen 61
icke namngivna brister.

e En statlig medfinansiering f6r byggande av gang- och cykelvig lings Berglundavigen genom
Timra bor ges hogsta prioritet av skil som redovisas nedan.
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Generella synpunkter pa planens textinnehall och struktur

I sammanfattningen anges att ambitionen med planen ir att skapa ett transportnit som Okar tillging-
ligheten for linets invanare och besokare. Hir borde det goras tydligare att ett annat lika viktigt syfte ar
att atgarderna ska skapa forutsittningar for regional tillvaxt och utveckling.

Generellt sett upplevs det som att flera textavsnitt inaktuella, till exempel statistikuppgifter och jam-
forelser pa sid 18-22. Ett annat exempel ar uppgiften pa sid 48 dir det star foljande: “Den jarnvigs-
utredning som har genomforts pa strickan Sundsvall-Hirnésand bor integreras med projekt

Samordnad planering och jirnvigsutredning Gavle-Sundsvall.” Samordnad planering pé strickan
Sundsvall-Hirnésand har pagitt sedan 1 januari 2015.

I texten pa sid 61 om utvecklingen av persontrafiken med tag pa strickan Sundsvall-Umea star foljande:
” Antalet resenirer med Norrtig pa strickan Umed-Ornskoldsvik-Kramfors-Hirndsand-Sundvall har
nistan férdubblats mellan ar 2012 och 2013.” Finns ingen aktuellare statistik? Samma intryck far man
nir man ldser en mening pa sid 53: ”Vig 315 prioriteras ocksa eftersom den sammanlidnkar kusten med
fidllvirlden.” Det kan tolkas som att atgarder planeras 1 planen pa denna vig, men ndgon atgird pa vig
315 ar inte namngiven i planen.

I beskrivningen av prioriteringar enligt kapitel 8, sid 47-63 ir texterna inom en del omraden vildigt
linga, men samtidigt ar det otydligt vilka dtgarder som planeras och vilka nyttor som forvintas uppsta.
Ett tydligt exempel pa det idr texten om den Bottniska korridoren pa sid 47-49. Istillet det battre
beskrivas vad de 57 milj. kr som ér reserverade i planen for icke namngivna utvecklingsinsatser ska
anvindas till. Denna otydlighet gér det svart att virdera nyttan av utvecklingsinsatsen i férhallande till
andra atgarder. Texten om Bottniska korridoren bor kompletteras med uppgiften om betydelsen av ny
jarnvig Birsta — Timra och triangelsparen i Maland och Bergsaker, mot bakgrund av férdubblingen av
massa-produktionen i Timra och utbyggnaden av Sundsvalls logistikpark.

Nir det giller investeringsbidrag till enskilda vigar saknas motiv till den féreslagna planeringsramen pa
40 milj. kr. Vilka nyttor férvintas uppsta? Vad dr skilet till att satsningen i Visternorrlands ldn dr 2-3
ganger sa stor som de ramar som reserveras i Jimtlands, Nort- och Visterbottens planer. Detta trots att
dessa tre lan var for sig har betydligt fler bidragsberattigade enskilda vigar 4n vad som finns i vart lin.

Betriffande driftbidraget till linets flygplatser maste grunderna for férdelningen beskrivas tydligare.
Samma férdelningsprinciper ska gilla for alla tre flygplatser. Se vidare pa sid 6 i yttrandet.

Texter dr ocksd motsigelsefulla. Pa sid 34 star foljande: ”Planen innehaller darfér satsningar pa ...

utredning av ett dubbelspér pa jarnvig mellan Hirnésand och Givle.” Men pa sid 48 kan man lisa
foljande: ”For att sikerstalla en langsiktigt hallbar 16sning pa ostkustbanan maste planeringen av en ny
dubbelsparslésning pabdrjas omgiende. Arbetet bor genomféras sammanhallet f6r ny dubbelsparig
jarnvig mellan Gévle och Sundsvall samt ny dragning av jarnvigen mellan Sundsvall-Harnésand.” Har
star det inget om dubbelspar mellan Sundsvall och Harnosand. Pa sid 47 star det a andra sidan: ”Det ar
nédvandigt att under planeringsperioden pabérja utbygenad bade av dubbelspar pa Ostkustbanan
mellan Givle och Hirnésand...”. Det maste tydliggoras vad Landstinget menar nir uppgifterna dr mot-
stridiga. En jarnvigsutredning for strickan Sundsvall — Hirnésand dr genomford. Tillrdcklig kapacitet
pa strickan uppnads med enkelspar kombinerat med tre stycken ca 1,5 km langa métesstationer, undan-
taget kan eventuellt vara pa strickan Sundsvall-Birsta dir dubbelspar kan behovas av kapacitetsskal.

Kommunen anser att landstinget inte ska verka f6r dubbelspar pa strickan Birsta - Hirnésand. Det
riskerar att fOrsena etapputbyggnaden ytterligare eftersom dubbelspar bedéms kosta minst 50% mer.
Det blir vildigt stora férdyringar med begrinsad nytta eftersom strickan Birsta-Harnésand innehaller
manga tunnlar och linga broar vilket innebir ytterligare fordyringar.
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Manga atgirder i planforslaget innehaller kostnader som ska finansieras pa annat sitt an via den
regionala transportplanen. Kommunen efterlyser hir en beskrivning av vilka atgirder som finansieras
pa annat sitt och vem som ska sta fér medfinansieringen.

Sammantaget finns det anledning att géra en Oversyn av texter i planen vad avser omfattning, aktualitet,
relevans och tydlighet. Kompletteringar behovs i vissa avsnitt, inte minst avseende syfte och effekter av
foreslagna atgirder.

Synpunkter pa planeringsramens fordelning mellan olika
atgardsomraden och tidsintervall

Bottniska korridoren och Mittnordenkorridoren

Nyttan och de positiva effekterna av regional medfinansiering av atgarder som finansieras 1 den
nationella planen maste tydliggoras. Speciellt giller detta de icke namngivna utvecklingsinsatserna lings
den Bottniska korridoren under ar 7-12, totalt 57 milj.kr. Om nyttor inte kan pavisas bor ramen pa 57
milj. kr minska eller utga till férman for andra dtgirdsomraden. Se dven sid. 4.

Investeringsbidrag till enskilda vigar
Bidragsramen pa 40 milj. kr bor minska med minst 50% till h6gst 20 milj. kr savida inte nyttan kan
redovisas.

Investeringar i vigar och titortsgenomfarter

Det regionala viagnatet har stora brister och hir bér ramen utékas nagot. Eftersom byggande av gang-
och cykelvigar ingar 1 samtliga av de redovisade vigobjekten bor de bedomda kostnaderna f6r dessa
atgirder redovisas under ramen for statliga gang- och cykelvigar. Da ges en mer rittvisande bild av
utrymmet fOr viginvesteringar.

Statliga gang- och cykelvigar

Planeringsramen pa 127 milj. kr 4r vildigt baktung, d4 ca 2/3 av ramen ligger under ar 7-12. Men
byggande av gang- och cykelvigar ingér i pagaende och planerade vigar och titortsgenomfarter. De
atgirderna dr framtunga i planen. Nagon dndring foreslas inte, annat dn att bedémda kostnader f6r
gang- och cykelvigar inom de utpekade vigobjekten dverfors till denna ram.

Bidrag till kommunala ging- och cykelvigar

Planeringsramen pa 70 milj. kr bér om mdijligt utokas, men i forsta hand bor ramen f6r dr 1-6 6ka.
Endast 13 milj.kr dr avsatta under de forsta sex aren. Det innebir att bidrag kan limnas till endast ca
1 km kommunal gang- och cykelvig per ar i hela linet.

Bidrag till regionala kollektivtrafikanliggningar

Planeringsramen uppgar till 38 milj. kr, men med en tyngdpunkt f6r ar 1-6, dir 21 milj. kr reserverats i
planen. Erfarenheten fran pagiende plan visar att genomférandet har varit valdigt lagt pa grund av att
projekt inte varit mogna for genomférande. Det ér viktigt att det finns alternativa dtgirder om
planerade projekt inte kan genomfoéras. I forsta hand bor da bidrag till kommunala gang- och
cykelvigar prioriteras. Om det inte finns god planeringsmognad bor ramen minska under ar 1-6.

Flygplatsbidrag
Det finns inget underlag for att bedéma om planeringsramen ér rimlig i férhallande till andra
atgiardsomraden. Syftet med bidraget och férdelningsnycklar maste redovisas.
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Synpunkter pa atgarder och atgardsomraden i planen

Bottniska korridoren 93 milj. kr

Det bor forklaras om utvecklingsinsatser dr samma sak som medfinansiering av atgirder som ingar 1
den nationella planen, t.ex. planering och utredningar. Kommunen har utgatt ifran att sa ar fallet.
Planen bor tydligare redovisa vad de féreslagna atgarderna for triangelspar Maland inklusive
Tunadalssparet, 33 mkr, bestar av samt skilet till att medfinansiering sker via den regionala planen.

For de atgirder inom Bottniska korridoren som innebir regional medfinansiering av atgiarder som ingar
1 den nationella planen for transportsystemet ar det viktigt att redovisa skilen till varfor medfinansiering
bedéms nédvindig. Mojliggér medfinansieringen ett tidigareliggande av atgarden i den nationella
planen eller finns det andra skil? Ett tydliggérande ar angelédget.

Speciellt viktigt dr det for de icke namngivna utvecklingsinsatserna pa 57 milj. kr i slutet av plan-
perioden. Vilken eller vilka planerade investeringar som kan bli aktuella f6r medfinansiering maste
redovisas. Kommunens uppfattning 4r medfinansiering ska skapa ett mervirde i nirtid. Om den inte
kan kopplas till en inom planperioden utpekad statlig investering riskerar den att minska i virde om
forutsittningar dndras 6ver tiden. Trafikverkets forslag till nationell plan fram till 2029 innehaller endast
en investering for linet pa Ostkustbanan, Sundsvall-Dingersj6, samt en reinvestering pa strickan
Viisteraspby-Langsele.

Kommunen anser till exempel att utvecklingsinsatser inte ska anvindas till att utreda dubbelspar pa
strackan Birsta-Hiarnésand som anges pa sid. 34 1 planen. Skilet ar att genomford jarnvigsutredning
visar att det inte kommer att uppsta kapacitetsproblem pa strickan om ett enkelspar kompletteras med
tre langa motesstationer, totalt ca 5 km. Ett dubbelspér férvintas fordyra investeringen med minst ca
50%. Eftersom det inte finns ndgra forslag pa etapper pa strickan Sundsvall-Harndsand 1 den nationella
planen fram till 2029 riskerar krav pa dubbelspar att forsena ett genomférande ytterligare, samtidigt
som utredningen med tiden kan bli inaktuell.

Om regeringen beslutar att strickan Birsta-Timra ska paborjas under planperioden inom den nationella
planen kan med fordel medfinansiering for att kunna paborja arbetet med en jarnvigsplan vara en
angeldgen utvecklingsinsats.

Slutsatsen ar att de 57 mkr bor disponeras inom andra atgirdsomriden savida inte tydliga effekter i
nirtid kan skapas. Om forutsittningarna férandrats infér kommande planrevidering om fyra ar kan
planeringsramen utokas.

Mittnordenkorridoren 58 milj. kr

Kommunen stiller sig bakom planférslaget. Planerna pa dtgirder ar lingt gangna och den europeiska
regionala utvecklingsfonden bidrar med nistan hilften av budgeten pa 323 milj. kr. Aven andra
finansidrer finns.

Vigar och titortsgenomfarter exkl bidrag till enskilda vigar 256 milj. kr
En betydande del av vigatgirderna avser byggande av gang- och cykelvigar vilket betyder att det
faktiska utrymmet for vaginvesteringar ar lagre.

Behoven i linet dr stora och for kommunen ar det sirskilt angeliget att vig 684, delen Soraker-
Tynderésundet kan goras trafiksidkrare och fa en hégre standard. Kommunen anser att dtgirder 1
etapper mot Tyndero ska inrymmas 1 utrymmet £6r icke namngivna brister sa att beredskap finns att
pabotja atgirder nir centrumatgirderna i Séraker dr genomforda.
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Atgirder pa riksvig 86, delen Silje-Kivsta, totalt ca 138 milj kr i linsplanen

Kommunen dr generellt sett positiv till att riksvig 86 rustas upp och gors trafiksikrare, men eftersom
kostnaderna ar avsevirda bor uppgifter om samhillsnytta redovisas (NNK eller motsvarande). Det bor
ocksa redovisas vilka atgirder som finansieras pa annat sitt eftersom totalkostnaden 235 mkr ar
visentligt hogre dn kostnaden i linsplanen, 138 mkr. I kap 8.3 saknas ocksa en beskrivning av vilka
atgirder som planeras pa delen Kovland-Kivsta. Om kostnadsbedémningen ar osdker bor detta anges.
Erfarenheten har visat att de slutliga kostnaderna blir visentligt hégre, sisom for vig 335 Sidensjo-
Overhérnis. I objektet ingar ocksd byggande av nya ging- och cykelvigar.

Vig 562 /vig 559 Njurundabommen, 14,6 mkr
Kommunen har inga synpunkter pa objektet i sig, men eftersom en stor del av kostnaden avser gang-
och cykelvigar och kollektivtrafikatgirder bér kostnaderna redovisas under ritt atgirdsomrade.

Vig 684, centrumateirder i Séraker, 16 mkr

Det ar positivt att atgiarden finns med 1 planférslaget med huvudsaklig finansiering 2022-2023. Den
redovisade totalkostnaden dr dubbelt sa stor, drygt 32 mkr. Eftersom resterande medel férutsitts ske
som kommunal medfinansiering enligt planforslaget dr det angelaget att Gverliggningar inleds 1 nartid
for att fordela kostnader mellan stat och kommun med avseende pa nyttan.

Vig 622, Timmervagen
Inga medel finns i den regionala transportplanen. Vigen bor inte inga 1 det regionala nitet utan inga i

det nationella stamvignitet. Trafikverket bor snarast forbittra trafiksikerheten pa strickan genom
mittrickesseparering inte minst mot bakgrund av att antalet tunga transporter till SCA Ostrand och
Tunadal kommer att Oka.

Enskilda vigar, investeringsbidrag, 40 milj. kr

Bidrag kan limnas till investeringar och reinvesteringar for att bland annat hoja bérigheten pa broar.
Bidrag till drift och underhall av enskilda vigar tillhandahalls av Trafikverket som i den nationella
planen avsatt 13,4 miljarder kronor till drift av enskilda vigar i landet som helhet. Med tanke pa de
stora brister och behov som finns pa det regionala vignitet i linet anser kommunen att nyttan av
atgirder pa det enskilda vagnitet maste stillas mot nyttan pa det regionala vignitet i 6vrigt.

Statliga gdng- och cykelvigar, 127 milj. kr

Kommunen har svart att bedéma angeldgenheten av de fyra namngivna dtgirderna. Motiven och
nyttorna bor beskrivas tydligare samt forses med uppgifter om trafikflode, tilliten hastighet med mera.
De kriterier som anvands for motivering av atgarderna ar inte kvantifierade. I Timra finns ocksa behov
av gang- och cykelvigar for att knyta thop kommunens titorter och som ar viktiga skolvigar f6r barn.
Listan fo6r prioriteringar av icke namngivna atgirder enligt tabellen pa sidan 57 innehaller inga atgérder i
kommunen. Var bedomning blir dé att planforslaget innebar att det inte kommer att finnas nagot
utrymme fOr nagra nya gang- och cykelvagar i kommunen under atminstone de kommande tio aren om
ingen dndring gors.

Kommunen anser att en gang- och cykelvig lings vag 648, Timra-Laggarberg, uppfyller alla kriterier for
att inga 1 prioritetsgrupp 1. En dtgirdsvalsstudie bor snarast genomforas. Kommunen har levererat
arliga inspel dir denna édtgird lyfts fram.

Kommunala ging- och cykelvigar, 70 milj. kr

Planeringsramen avser statlig medfinansiering med hogst 50% av kommunala gang- och cykelvagar.
Under planperiodens forsta sex ar uppgar ramen endast till 13 mkr, vilket motsvarar ca 1 km ny giang-
och cykelvig per ar i hela linet baserat pa en schablonkostnad pa 4 mkr/km. Kommunen anser att
ramen dr for liten under de sex forsta dren.
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Kommunen har ett stort behov av att férbittra trafiksikerheten lings Berglundavigen genom Sorberge.
Strickan dr ca 1,7 km och trafikflédet dr ca 5000 fordon/dygn. Berglundavigen var tidigare E4 och den
13-14 meter breda betongvigen lockar till hoga hastigheter. Berglundavigen utgér omledningsvig for
E4 och far stundtals mycket hoga trafikfloden 1 samband med trafikolyckor och underhallsarbeten pa
Deltavigen. Dirfor ar det mycket angeldget att forbattra trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter
genom att smalna av vigen sa att det finns utrymme for gang- och cykelvig pa strickan. En detaljplan
for ombyggnaden ir i slutskedet och kommunens forhoppning ér att dtgarder kan paborjas de narmaste
aren. Kostnaderna for ombyggnaden édr hégre dn normalt bland annat pa grund av den gamla
betongvigen och fordyringar for att anordna avvattning av korbanan.

Kollektivtrafik 116 milj.kr

Stora delar av texten om kollektivtrafik behover uppdateras och goras aktuell. Att till exempel redovisa
trafik6kningar pa jarnvagsstrickan mellan Sundsvall och Umea som dr fem ar gamla ser markligt ut.

Kommunen anser att atgirder maste namnges och beskrivas i storre utstrickning 1 borjan av plan-
perioden sa det finns underlag att bedoma prioriteringen. Att hanvisa till att dtgiarder under 25 mkr inte
behover namnges dr inget hallbart argument. Det namnges en kollektivtrafikatgird pa 1,2 mkr. Inom
andra atgirdsomraden anges flera objekt med totalkostnad mindre dn 25 mkr. En anledning till att
kommunen begir dessa kompletteringar dr att 1 nu gillande transportplan var planeringsramen for
2014-2017 drygt 43 mkr, men utfallet blir knappt 6 mkr. Det tyder pa att de atgirder som fanns i den
nu gillande planen inte var mogna for genomforande. Det maste tydliggoras att sa inte blir fallet i den
nya planen, samt att det finns en investeringsvilja inom kollektivtrafikomridet dven efter Koll2020. Om
samma problem skulle uppsta i den nya planen ar det viktigt att det finns alternativa atgirder som kan
paborjas och genomforas inom andra dtgardsomraden.

Driftbidrag till icke-statliga flygplatser, 129 milj. kr

Det ar positivt att driftbidrag fordelas till linets tre kommunala flygplatser. Beskrivningen av syftet med
bidragen ar undermaligt beskrivna. Ska bidragen syfta till att uppna storsta mojliga regional nytta eller
inte, vilket malet dr f6r Gvriga atgirdsomraden? Fordelning av bidrag sker enligt en modell f6r
Ornskéldsviks och Hoga Kustens flygplats, medan bidraget till Sundsvall-Timra Airport férdelas pa
annat satt. Varfor?

Sundsvall-Timrd Airport dr linets i sdrklass viktigaste flygplats. Ca 75% av resandet dr affdrsresor. For
Sundsvallsregionens exportorienterade foretag och dess kunder ar det viktigt att det finns snabb access
till och fran Arlanda for vidare transport till andra destinationer 1 virlden. Eftersom Trafikverkets
nationella transportplan inte innehaller ndgra satsningar som pa ett betydande sitt kommer att minska
restiderna med tdg pé strickan Hirnésand-Gavle-Stockholm dr det viktigt att det finns en konkurrens-
kraftig flygplats i lanet. Till skillnad fran ldnets tva Gvriga flygplatser 6kar trafiken pa Sundsvall-Timra
Airport. Under 2017 har passagerarantalet t o m september 6kat med 3,7% jamfort med 2016. Om
trenden bestar resten av aret kommer antalet passagerare att uppga till ca 290.000, vilket dr det storsta
antalet sedan 2008.

Kommunen anser att principerna f6r fordelning ska vara lika for alla tre flygplatser och att landstinget
dven ska beakta den regionala nyttan nir bidraget ska férdelas.
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Inspel till 6ppet fonster

Kommunens inspel baseras i stor utstrickning pa tidigare ars inspel. Enligt uppgift far inspelet inte
innehalla forslag pa medfinansiering av kommunala gang- och cykelvigar. Prioriteringen ar
foljande:

1.

Viig 684, trafiksikerhetsatgirder Sérakers centrum:
Atgirden finns med i forslaget till ny regional transportplan med huvudsaklig start 2022. En

tidigarelagening ar angeligen.

Vig 648, Timra-lLaggarberg, gang- och cykelvig:
Utforligt underlag har skickats in tidigare. Kommunen menar att den uppfyller alla kriterier for

att ing prioritetsgrupp 1. En AVS eller motsvarande bor snarast pabétjas.

Vig 684, delen Soriker - Tynderd — Aston

Se tidigare 4rs inspel. En AVS dr genomford. I remissvaret éver det nya planforslaget ovan
foreslds att atgirden ska finansieras inom ramen for icke namngivna investeringar. Strickan dr
ca 15 km och utbyggnad kan ske etappvis.

Vig 690, delen Torsboda (E4) — Ala skola: ca 2 km.
Se tidigare ars inspel. Strickan har studerats i genomford atgirdsvalsstudie.

E4, ging- och cykelvig lings Deltavigen fran Sérberge Norra till trafikplatsen i S6raker
Straickan mellan trafikplatserna édr ca 4,9 km och innebir att fem broar behéver byggas Gver

dlvfarorna, savida inte en gc-bana kan hingas pa befintliga broar. Det upplevs som mycket
trafikfarligt att cykla pa E4 som har bade mitt- och sidordcken. En ny gc-vig knyter samman
Soraker med Sorberge och Bergeforsen for oskyddade trafikanter. Strickan uppfyller frimst
kriterierna V, S och T, det vill sdga viktiga mélpunkter, ssmmanhingande strak och
trafiksikerhet.

Dessutom maste det finnas beredskap att vidta dtgirder inom trafiksikerhet, framkomlighet
och/eller tillginglighet pa det regionala eller nationella nitet med anledning av den 6kade
produktionen i Ostrands massafabrik och de 6kade transporter som det foranleder. I dagsliget kan
ingen tydlig brist preciseras.



